Ein wichtiger Grund fir Minderung der Entlastungsprognosen:
Anderungen im angenommenen neuen StraRennetz
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Prognose nur eine
zusatzliche Entlastung
von 4.200 Kfz/Tag.

\ - i/__ _ \ Das Szenario zeigt die
\/_ |

C1-Trasse der B31neu.

AL Wenn die B31/B30neu
_ gebaut wird, bringt die
4.200 - S | Stidumfahrung laut
/ Y \ﬁ I

6.500 Fur die zuletzt favorisierte

P
- sk B1-Trasse wurde bisher kein
e Szenario ohne Sidumfahrung
7 veroffentlicht.

Ausschnitt aus Folie 38 der Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg — Immenstaad, Prognose-Planfalle
2035, Modus Consult Ulm, 2.4.2019, veroffentlicht unter:

https://b31.verkehr-bodenseeraum.de/dokumente/themen/verkehrsprognose A2



Burgerentscheid-Prognose fur 2010:

DA AR MarkaG Ohne Sidumfahrung wurden in der

Vergleich StraBenbelastungen in Kfz/24h Verkehrsprognose vor dem

E:::?ﬁgg:ﬂf?”2(’?'&32&?[32‘5‘;&) Verkehrsaufkommen 2010 BurgerentSChEid fur das Jahr 2010
auf der B33 westlich vom Schloss

24.000 Kfz/24h prognostiziert.

Diese Prognose war viel zu hoch!

Im Jahr 2016 wurden dort nur knapp

18.000 Kfz/24h gezahlt.
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Rot= Verkehrszunahme
grun= Verkehrsabnahme

Januar 2003, Seite 56

Quelle: Broschiire ,Unterlagen zur Biirgerinformation in Sachen Ortsumfahrung Markdorf“ StraBenbauamt Uberlingen,
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Ohne Stidumfahrung wurden in der
Verkehrsprognose vor dem

Zahlung von 2016 widerlegt Blirgerentscheid-Prognose fiir 2010:

Plan 10.1
BurgerentSCheid fur das Jahr 2010 Verkehrsuntersuchung B 31 Meersburg-Immenstaad
auf der B 33 westlich vom Schloss Bestandsaufnahme
24.000 Kfz/24h prognostiziert. Knotenpunktbelastung 2016
= Ausschnitt Markdorf/Fischbach
AL L OLA0TE e g S Gesamtverkehr in Kfz / 24 Stunden
wurden dort 7\ 2
9.193 + 8.719 = /3
17.912 Kfz/24h 4]
gezahlt.

Verkehrserhebung vom Do., 13.10.2016
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B 33 Quelle: ,Verkehrsuntersuchung B 31 Meersburg — Immenstaad, Teil 1: Bestandsaufnahme®, Modus
Stetten Consult Ulm, 18. Mai 2018, Pline, Plan 10.1 (pdf-Seite 19), Ausschnitt
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Weiterer Grund fiir Minderung der Entlastungsprognosen:
Korrektur des Verkehrsmodells gegeniiber PFV-Gutachten

Warusbrurrerpschurg € TT4D ¢ Chrppagrnt sbe ey Shary o

Entlastungsprognose OU Markdorf aus PFV-Gutachten PNF mit OU Markdorf

- - Differenz zum Prognose-Nulifall
>_/ Markdorf
i Ktz / 24 Swnden
W angen Junalne
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Im PFV wurden beim Bau der
OUM irreale Mehrbelastungen
von Nebenstrecken im Ort
angenommen, was zu einer

Berghem

N\ + 11330 unrealistisch hohen Entlastung | N .
Ne— -'— ~| der B33 im Ort fuhrte. %

9°'z ueld

MODUS CONSULT ULM B

Quelle: K7743 neu OU Markdorf — Verkehrsuntersuchung mit Verkehrsprognose 2025— Aktualisierung 2010%, Modus Consult Ulm, 1.6.2011 AS



Luftaustausch
wird behindert

Die Talniederung von Espen-
graben, Quellgraben und
Lipbach hat eine wichtige
Funktion als Kaltluftleitbahn
(blaue Pfeile).

Die Sidumfahrung wiirde diese
Senke bei der Mindung der
Wassergraben auf einem ca.

2 m hohen Damm queren und
den Kaltluft-Abfluss behindern.
(ungefahrer Trassenverlauf rot
punktiert nachtraglich erganzt)

Planausschnitt aus Karte 12 ,,Klima“
im Anhang A zur ,Umweltvertraglich-
keitsstudie K7743 neu Umfahrung
Markdorf”, B. Stocks, Tiibingen,

Marz 2008
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Nachts bildet sich Kaltluft durch
Warmeabstrahlung z. B. an den

_ Gehrenberghangen und flielst durchs

: H Stadtgebiet Uber die Talniederungen zum
See. Durch die Sonneneinstrahlung am Tag
= kehrt sich diese Luftstromung um.

1 So werden die starker aufgeheizten

=1 Siedlungsflachen mit kihler, frischer Luft

& versorgt. Wird dieser Luftaustausch durch

I Barrieren gehemmt, verschlechtert sich die
t 4 Luftqualitat und das Kleinklima.

o — % A “.'_ I'--._ --_
------;'i;--..--!-II'I'--:"L..:‘- ----li-?lﬂ\'

= Y & v A e AR




Weiterfuhrung im Osten wiirde Riedheim beeintrachtigen:

. »
Das Ergebnis der 7
,Verkehrsmediation R -
Kluftern“ war, dass keine
Ortsumfahrung Kluftern
gebaut werden soll. Fa. Wagner
Falls es doch noch dazu [ ¢y o
kommen sollte, wirde fahrung
bei der einzigen evtl. Markdorf
denkbaren Variante = —
B1-1 der Ortsteil Riedheim q »Miillstr.
groRflachig verlarmt. Riedheim S+ RIS7IZZZ
lickbau
£ .
Pegelwerte LipbaCh
in dB(A) 1
<-12
. o < -9
9<= < -6
-6 <= < -3 B
B < -1 Umfahrung
A <= < 1 Kluftern
1< < 3
! . & Var. B 1-1
G<= < 9 Planausschnitt aus: , Differenz-Rasterlarmkarte” zum ,,Prognose-Planfall B 1-1mRmOD*
13 Z: el (d.h. mit Riickbau der MiillstraBe und restriktiven MalRnahmen in Ortsdurchfahrten),
aus der Verkehrsmediation Kluftern, Modus Consult Ulm, 25.1.2017 A7




E rge b nisse d er Es wird unter sorgfaltiger Abw#gung aller relevanten Belange empfohlen,
keine neue StraRe, also keine K 7743 neu (OU Kluftern)

,2Verkehrsmediation siCakiinnn S Nekiae

o zwischen Markdorf und Friedrichshafen West zu realisieren.
Kluftern

Stattdessen empfehlen wir, das Augenmerk aller Beteiligten,
d. h. der fachlich Zustandigen und politisch Verantwortlichen, im Sinne einer

Verbesserung der Verkehrssituation auf folgende Aspekte zu richten:

< Gemeinsame Anstrengungen zur Realisierung der B 31 neu zwischen
Meersburg und Immenstaad, und zwar hinsichtlich der Linienfindung, der
Verknipfung mit dem nachgeordneten Netz und der Leistungsfahigkeit, so
dass die Uberdrtlichen und regionalen Verkehre gut und sicher abgewickelt
werden kdnnen und die heute ins nachgeordnete Netz verdrangten Verkehre
zurlickverlagert werden kénnen.

< Gemeinsame Anstrengungen fiir den Ausbau und die Optimierung aller

Facetten des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des

Umweltverbundes (Radwegenetz; verkehrstrageriibergreifende Schnittstellen;
betriebliche Mobilitdtskonzepte etc.).

% Sukzessive und mit der Planung fir die B 31 neu zwischen Meersburg und
Quelle: ,Verkehrsmediation Kluftern Immenstaad koordinierte Umsetzung von verkehrsdampfenden

Schlussdokument®, 2.5.2017, S. 126, MaRnahmen in den Ortsdurchfahrten im Untersuchungsraum.
www.verkehrsmediation-kluftern.de




